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(3) Lamellendach fur eine Dachoffnung eines Kraftfahrzeugs 
@ Bei einem Lamellendach fur eine Dachoffnung eines 
Kraftfahrzeuges erfolgt die AussteMung der Lamellen un- 
ter Zuhilfenahme etner Steuerwippe, die uber eine Steu- 
erkulisse gesteuert ist, welche einem Lamellentrager 2u- 
geordnet ist der mit der Steuerwippe auf dem gleichen 
Fuhrungsschlitten gelagert ist. 
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Die Erfindung bctrilTtein Lamellendach fur cine Dachoff- 
nung eines Kraft la hr/cuges gemiiB dem ObcrbegrilTdes An- 
spruches 1. 

Dcrani g c Lamellendachcr sind bekannt und bcslchcn aus 
mehrercn. analog zu Schicbedachern qucr zur Fahririchlung 
sich erstreckenden Lamellen, die in eincm llachigen Lamcl- 
ienverbund angeordnci sind (DE 197 20 822 CI DE 44 15 
649 CI, DE 44 04 619 C2). 

Wird ein solches Lamellendach gcdffnct, so sind im Re- 
gelfall die Lamellen am bezogen auf die Fahririchlung hin- 
teren Ende der Dachoffnung derail zusammcngefahren, da6 
sie einander teilwcisc schichlartig ubcrgreifend schrag nach 
hintcn oben angestelll sind. Hierzu sind die ancinander an- 
grenzenden Enden zweier benachbarter Lamellcn jeweils 
auf einem gemeinsamen Fuhrungsschiitien gehalten, wobei 
die bezogen auf die Fahrtrichtung riickwartigc Laniclle in 
ihrem vorderen Endbcreich schwenkbar am Fuhrungsschlit- 
ten angelenkt isl und die bezogen auf die Fahririchlung vor- 
dere Lamelle in ihrem ruckwartigen Endbereich uber eine 
Steuerwippe gefuhrt isl, die ausstellbar isl und in ausgestell- 
ter Posilion das riickwartigc Lamellencnde anhebt, so daB 
bei Verschiebung der uber die Wippe gefuhrten Lamelle 
diese uber die enisprechend ausgeslellle, dahinier liegende 
Lamelle geschoben werden kann. Mil dem Ausstellen der 
Wippe ist bei der bekannten Losung eine Arretierung des je- 
weiligen Fuhrungsschlittens durch Eintauchen eines der 
Wippe zugeordneien Sperrelementes in eine Ausnehmung 
der den Fuhrungsschiitien zugeordneien Fuhrungsschiene 
verbunden. Da die Fuhrungsschiene auch fur das Sperrele- 
ment eine Fuhrungsbahn bildet und jeweilige Sperrpositio- 
nen entsprechende Ausnehmungen in der Fuhrungsbahn be- 
dingen, konnen nur vorgegebene Positionen angefahren und 
verriegelt werden. 

Die Erfindung bezweckt demgegenuber insbesondere 
eine Wippensteueru ng, die bei einfacher mechanischer 
Zwangsfuhrung groBere konstruklive Freiheiten erlaubt. 

Erreicht wird dies bei einem Lamellendach fur eine Dach- 
offnung eines Kraft f ah rzeuges durch die Merkmale des An- 
spruches 1. Weitere Einzelheiten und Merkmale der Erfin- 
dung ergeben sich aus den Unteranspriichen. Die Zuordnung 
der schlittenfesien Schwenkachse fur die jeweils bezogen 
auf die Fahrtrichtung hintere Lamelle und der Aufstellme- 
chanik fur die davor liegende Lamelle zu einem Fuhrungs- 
schlitten wird bei der erfindungsgemaBen Losung genutzu 
die Aufstellmechanik uber die jeweils davor aufgeslellte La- 
melle zu steuern, was bei einfachem Gesamtaufbau eine 
Zwangssteuerung fur die Steuerwippe ennoglicht, und zwar 
ohne RuckgrirT auf sonstige Elemente der Fuhrungsmecha- 
nik fur die Lamellen. 

In Verbindung mil einer solchen Zwangssteuerung, die 
beyorzugt als Kulissensteuerung ausgebildet ist, und zwar 
bei Anordnung der Kulisse beispielsweise in einem - in der 
Fahrtrichtung entsprechender SchlieBrichtung - vor der 
Fesiachse des Lamellentragers liegenden Verlangerungsarm 
desselben, ergibt sich die Moglichkeit, die Relativlage des 
..die jeweilige Steuerwippe tragenden Fuhrungsschlittens 
zum nachsten, insbesondere dem bezogen auf die SchlieB- 
richtung des Daches dahinter liegenden dadurch festzule- 
gen, daBdie Steuerwippe mit ihrem Sperrelement zu diesem 
^hrungsschlitte in Eingriff gebracht wird, oder auch da- 
durch, daB die Steuerwippe zur jeweiligen Fuhrungsschiene 
, in.Eingri ^gebracht wird. Die Fuhrungsschiene muB dabei 
-im fl|nMck :! auf das Sperrelement abcr nicht codicrt scin, 
- s ,°ndCT ^ann eine Struktur, beispielsweise eine Verzahnung 
, aufweisen, die eine zumindest nahezu stufenlose Positionie- 
rung des jeweiligen Fuhrungsschlittens ermoglichi. 


Fur die Unlerbringung der Sicuerkulisse fur die Steuer- 
wippe sind im Rahmen der Erfindung vieifalligc Moglich- 
keiten geboten, die insbesondere auch sehr gcdrungene 
Bauwcisen fur die Mcchanik des Lamellendaches zulassen. 
5 Zusiilzlich ist crfindungsgemaB auch eine T^osung gege- 
ben, mil cinfachen Miiieln auleinander folgende Lamellen 
insbesondere in SchlieBrichlung axial zu verspannen, und 
dadurch auch die Fuhrungsschiitien in Verschicbcrichlung 
ohne jeweils speziellc Verriegclung gegenuber der Fuh- 
10 rungsschiene bei geschlosscncm Dach zu flxicren. Dies laBt 
sich erfindungsgemaB auch nutzen zur Verriegclung der 
Steuerwippe in ihrer jeweiligen, einer ausgestcllten Lamcl- 
lensleliung enlsprechenden Stellung. ErfindungsgemaB 
kann hierfur im Ubergang zwischen der die Steuerwippe am 
15 Fuhrungsschiitien lagernden Schwenkachse und der Fun- 
rung der Steuerwippe in der Fuhrungskulisse des vor dem 
Fuhrungsschiitien liegenden Lamellen tragers ein der Sleu- 
crwippe zugcordnclcr Ricgclsicin angcordnct scin, der bc- 
vorzugt hammerahnliche Kontur aufweist. Uber diesen Ric- 
20 gelstein isl es einerseils moglich, den jeweils bezogen auf 
die SchlieBrichlung des Lamellendaches vor einem Fuh- 
rungsschiitien liegenden, uber die Wippe gefuhrten Lamci- 
lenlrager in Verschieberichtung gegenuber dem Fiihrungs- 
schliucn zu blockieren, und es ist in Bezug auf eine der aus- 
25 geslelllen Lamelle entsprechende aufrechie Lage der Steuer- 
wippe moglich, durch Abstulzung des Riegelsteins an der 
ausgeslellten Lamelle und an dem die Achse der Steuer- 
wippe tragenden Lagerbock des Fuhrungsschlittens die 
Sleucrwippe in dieser ausgesrellten Lage dadurch zu blok- 
30 kieren, daB der Aufnahmeraum fur den Riegelstein zwi- 
schen dem Lamellentrager und dem Fuhrungsschiitien sich 
in Abklappsiellung in der Sieuerwippe verjungt, so daB der 
Riegelstein quasi wie ein Keil wirkt, der beim Abklappen 
der Steuerwippe in eincn Spall hineingezogen wird. 
« Die Erfindung wird mil weiteren Details anhand der nach- 
folgenden Zeichnungen naher erlautert. Es zeigen: 

Fig. 1 bezogen auf ein Lamellendach gemaB Fig. 3a und 
3b in Explosionsdarsteliung die zur Befestigung und Fuh- 
rung der Lamellen auf beiden Seiten der Dachoffnung ver- 
40 wendete, in langsseits der Dachoffnung vorgesehenen Filh- 
rungsschienen verschiebbare Fuhrungsmechanik, 

Fig. 2 die Draufsicht auf die Fuhrungsmechanik gemaB 
Fig. 1 im zusammengebauten Zusland, 

Fig. 3a und 3b ein Lamellendach mit quer zur Verschiebe- 
45 richtung der Lamellen sich erstreckenden, beiderseits der 
Dachoffnung an den Lamellenenden vorgesehenen, hier 
nicht weiter dargestellten Fuhrungsschienen und der den La- 
mellen zugeordneten Fuhrungsmechanik bei uber die La- 
mellen geschlossener Dachoffnung, wobei die Darstellung 
50 gemaB Fig. 3b die -Darstellung gemaB Fig. 3a erganzt und 
die AnschluBebene strichpunktiert markiert ist, 

Fig. 4a und 4b den Fig. 3a und 3b entsprechende Darstel- 
lungen, wobei die Dachoffnung durch Verschieben der La- 
mellen im vorderen Bereich teilweise freigegeben und die in 
55 Verschieberichtung riickwartige Lamelle leicht ausgesteilt 
ist, 

Fig. 5a und 5b eine der Fig. 4a und 4b entsprechende Dar- 
stellung bei weiter fortgeschrittener Verschiebung der La- 
mellen, 

60 Fig. 6a und 6b eine weitere, den Fig. 5a und 5b entspre- 
chende Darstellung bei weiter fortgeschrittenem Verschie- 
bevorgang, wobei die bezogen auf die Ausgangslage gemaB 
Fig. 3a und 3b mit geschlossenem Dach gegebene SchlieB- 
richlung die bezogen auf die SchlieBrichlung hinterste La- 
65 mcllc voll ausgesteilt ist und sich schrag nach hintcn oben 
erstreckt und die davor liegende Lamelle sich im Ubergang 
in eine zur voll ausgestellten hintersten Lamelle uberdek- 
kende Lage befindet, 
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Fig. 7 cine den Fig. 6a und 6b in weiier forigcschritlcnciii 
Offnungszusiand cnisprechcndc Darslcllung, wobci nun- 
mchrdic bezogen auf die Ausgangslage gcmaB Fig. 3a unci 
3b und einc cnisprechcndc SchlicBrichiung beiden, bezogen 
auf die SchlicBrichiung ruckwartigen Lanicllcn weiigchcnd 
ausgcslcllt sind und sich schichlartig bcruhrungsfrci iiberla- 
gern, 

Kig. Seine Darslcllung eines Laniclicndaches gcmaB Fig. 
1, bei dcr das Lanicllendach, bezogen auf cine Ausgangs- 
lage gemaB Fig. 3a und 3b mil geschlosscncr Dachoffnung, 
am zur Darslcllung gcmaB Fig. 4 bis 7 enlgcgcngesctzlcn 
Ende geoffnel wird, wobci abcr audi hier als ersics die am 
ruckwartigen Ende dcr Dachoffnung vorgeschene Lamelle 
ausgcstelli wird. 

Fig. 9 einc weilere i nog lie he Bel riebsstel lung, in dcr die 
die Dachoffnung vcrschlicBcndcn Lanicllcn so zusammen- 
gefahren sind, daB bciderseils dcr Lanicllcn Teilc dcr Dach- 
offnung frcigcgcbcn sind. 

Fig. 10 cine dcr Fig. 9 cnisprechcndc Darslcllung mil 
weiier im Mitlelbercich der Dachoffnung zusammengefah- 
rencn Lamellen, 

Fig. 11 einc weitcre Darslcllung, in dcr das Lanicllcnpa- 
kel, wie es in Fig. 10 gcbildel isl, weiier gegen das ruckwar- 
ligc Ende der Dachoffnung vcrfahren isl, und 

Fig. 12 cine der Fig. 1 1 cnisprechcndc Darslcllung, wobci 
cin Lamelle npakel, wie es in Fig. 10 und 11 gcbildel isl, an 
die vordere Bcgrenzung der Dachoffnung anschlicBl. 

Ausgchend von eincr Darslcllung gcmaB Fig. 3a und 3b 
wird zunachsl im Grobcn der Aufbau des Laniclicndaches 
gemaB der Erfindung erlauiert, wobei auf die ubliche Drauf- 
sichtdarstellung verzichtet isl. Ausgangspunkl fur die Dar- 
slcllung gemaB Fig. 3a und 3b isl ein bekanntes, herkomm- 
liches Lanicllendach. bei dem cine rechleckige Dachoff- 
nung durch quer zur Fahrzeug langsrichtung liege ndc La- 
mellen verschlossen ist, wobei die Lamellen an den in Fahr- 
zeuglangsrichtung sich erstreckenden Langsseilen der 
Dachoffnung in Fuhrungsschienen gefuhrl sind und die 
Dachoffnung durch Langsverschiebung der Lamellen, je 
nach Ausgangslage, geoffnel oder geschlossen werden 
kann. Die Lamellen sind bei solchen herkommlichen Losun- 
gen bei geoffnetem Dach einander schichlartig ubergreifend 
schrag nach hinten oben ausgestelit am ruckwartigen Ende 
der Dachoffnung pakeiweise zusammengefaBt. Aus dieser 
Offnungsstellung konnen die Lamellen wieder in die Aus- 
gangsstellung, wie in Fig. 3a und 3b dargestellt, uberfuhrt 
werden, in der die Dachoffnung voll geschlossen ist. 

In der in den Fig. 3a und 3b sowie folgenden Figuren ge- 
wahlten, schematisierten Darstellung ist die Fuhrungsme- 
chanik der Lamellen, wie sie auf jeder Dachlangsseite der 
zugehdrigen Fiihrungsschiene zugeordnet ist, in S_eitenan- 
sicht dargestellt, wobei die als Fuhrung dienende Fuhrungs- 
schiene syrnbolisch durch eine Strichpunktlinie veranschau- 
licht ist. 

Im Einzelnen ist mit 1 das Dach eines Fahrzeuges, das 
nicht weiter dargestellt ist, in seiner Gesamtheit bezeichnet, 
wobei fur das jeweilige Fahrzeug die Vorwartsfahrtrichtung 
uber den Pfeil F symbolisiert ist. Das Dach 1 weist als Dach- 
offnung 2 einen rechteckigen Dachausschnitt auf, der ent- 
lang seinen sich in Fahrzeug langsrichtung erstreckenden 
Langsrandem mil Fuhrungsschienen 3 versehen ist, wie sie 
in Fig. 1 in einem schematisierten Schnitt und den Fig. 3a 
und 3b durch eine Strichpunktlinie symbolisiert sind. Ober- 
spannt wird die Dachoffnung im geschlossenen Zustand 
(Fig. 3a und 3b) durch Lamellen 4, wobei die erfindungsge- 
maBc-LamcllcndaChkonstruktion bcispiclswcisc drci Lamel- 
len 4 umfaBu aber aucrreine groBere^nzahl von Lamellen 
aufweisen kohftte und wobei -im Ausfiihrungsbeispiel ver- 
wendeten drei Lamellen mit 4a bis 4c bezeichnet sind. Die 


Lamelle 4a bildci bezogen auf die geschlosscne Lage des 
Laniclicndaches, das insgcsaml mil 5 bczcichnci isl, die be- 
zogen auf diese SchlieBlagc und die Fahrtrichtung 1 ; des 
Fahrzeuges die vordcrsle Lamelle, wahrend mil 4h die niiii- 

.s lerc. mil 4c die hintcrc I^amellc bczcichnci sind. Jcde der 
Lanicllcn 4 isl in ihrcn seiilichen Endbcrcichen jewcils in 
den f uhrungsschienen 3 gefuhrl und gehalicn, wobei diese 
Rihrung unci Halterung zwischen aufcinandcrfolgcndcn La- 
nicltcn 4a, 4h bzw. 4b, 4c uber cine Fuhrungsmechanik cr- 

10 lolgi, die mil 6 bczcichnci isl und die fur jcde Lamelle 4 ei- 
nen Lamellcniragcr7 umfaBl. Die Lamellcnirager 7 sind auf 
Fiihrungsschliltcn 8 abgesiutzi, wobei fur aufcinandcr fol- 
gende Lamellen 4a, 4b bzw. 4b, 4c ein Fuhrungsschlittcn 8 
im Bcrcich dcr AnschluBfugc 9 zwischen den Lanicllcn 4a, 

is 4b und 4b, 4c jewcils licgi und bezogen auf eine der Vor- 
wartsfahririchlung Fdes Fahrzeuges enlsprechcnde SchlicB- 
richiung des Laniclicndaches 5 beabstandci zueinandcr cine 
schlilicnfcstc Schwcnkachsc 10 fur den bezogen auf die dcr 
Vorwartsfahrlrichlung F des Fahrzeuges cnisprechcndc 

20 SchlicBrichiung ruckwartigen Lamellcnirager 7b bzw. 7c 
und cine weitcre schlittenleste Schwenkachse 11 fur cine 
Sleucrwippc 12 tragi, mil dcr der bezogen auf die SchlicB- 
richiung jewcils davor liegende Lamellcnirager 7a bzw. 7b 
uber cine Fuhrungskulissc 13 verbunden isl. Die Fuhrungs- 

25 kulissc 13 ersirccki sich dabei bei flacher Durchwolbung 
nach unien langs des jeweiligcn Lamellentragers 7. Die um 
die Schwenkachse 11 schwenkbare Steuerwippe 12 erstreckt 
sich bei in der SchlieBlagc befindlicher Stellung der iibcr sic 
gefuhrten Lamelle im wesent lichen in Langsrichtung des 

3i3 Fahrzeuges bzw. des uber sie gefuhrten Lamellentragers 7 
und ist aus dieser licgenden Position zum Aufstellen dcr je- 
weiligcn Lamelle in einc aufrechte Position uberfuhrbar, 
wie dies beispiclsweise Fig. 7 fiir die in eine Offnungsslel- 
lung iiberfuhrte, milllere Lamelle 4b zeigt. Gesteuert ist die 

:<5 Steuerwippe 12 im erfindungsgemaBen Ausfiihrungsbei- 
spiel uber eine Steuerkulisse 14 (Fig. 1), die dem Lamellen- 
irager 7b bzw. 7c zugeordnet ist, der ausgehend vom jewei- 
ligcn Fuhrungsschlitten 8 bezogen auf die SchlieBrichtung 
hinter diesem liegt, so daB beim Ausstellen dieses Lamellen- 

40 tragers uber die Steuerkulisse 14 die Steuerwippe 12 beauf- 
schlagt wird. 

Der Steuerwippe 12 ist desweiteren noch ein Riegelstein 
15 zugeordnet, der um eine Achse 16 an Steuerwippe gela- 
gert ist und der bei geschlossenem Dach die Funktion eines 

45 in Verschieberichtung wirkenden Stutzkorpers zwischen je- 
weils wippengefuhrtem Lamellenende und Fuhrungsschlit- 
ten 8 hat. Bei aufgestellter Steuerwippe hat der Riegelstein 
15 die Funktion, diese Ausstellage zu sichern. 

Bevor hierauf naher eingegangen wird, wird die Fuh- 

50 rungsmechanik 43estehend im wesentlichen aus dem je- 
weiligen Lamellentrager 7 und dem jeweiligen Fuhrungs- 
schlitten 8 anhand der Explosionsdarstellung gemaB Fig. 1 
und der Draufsicht gemaB Fig. 2 noch naher erlauiert. Die 
Fuhrungsschiene, in der der Fuhrungsschlitten 8 lauft, ist in 

55 Fig. 1 allgemein mit 3 bezeichnet, und in den entsprechen- 
den Fuhrungen der Fuhrungsschiene 3 ist der Fuhrungs- 
schlitten 8 uber seitlich auskragend vorgesehene Gleitkorper 
17 gefuhrt. Der Fuhrungsschlitten 8 weist einen Grundkor- 
per 18 auf. der, wie insbesondere die Draufsicht gemaB Fig. 

60 2 zeigt, zwei seitlich versetzte Bereiche aufweist, namlich 
den bezogen auf die Einbausituation gemaB Fig. 3 folgende 
und die der Vorwartsfahrtrichtung des Fahrzeuges entspre- 
chende SchlieBrichtung, ruckwartigen Bereich 19 und den 
vorderen Bereich 20, Im ruckwartigen Bereich 19 tragi der 

65 Grundkorpcr 18 zwei Lagcrbockc, namlich einen ruckwarti- 
gen Lagerbock 21 und einen vorderen Lagerbock 22, die die 
angesprochenen Schwenkachsen 10 bzw. 11 fur dien Lamel- 
lentrager 7 und die Steuerwippe 12 aufnehmen, wobei der 
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ruckwartige Lagcrboek 21 die Schwenkachsc 10 des Lamel- 
lentragers 7 halt, wahrend dcr vordcre Lagerbock 22 Trager 
der Wippcnachsc II ist. 

Die Wippc 12 ist /.weiannig ausgehildcl und die beiden 
parallel liegenden Anne 23 und 24 erstrecken sich auBensei- 5 
lig zum Lagcrboek 22. Vcrbundcn sind die beiden Wippen- 
anne 23 und 24 iibcr cine Briicke 25, die bezogen auf die 
Darstellung gemaB Fig. 1 unlcrhalb der Wippenachse 11 und 
gegenubcr dieser nach vornc vcrsclzi liegt. Im Bereich der 
Brucke 25 ist die Lagcrachsc 26 des Ricgclslcines 15 vorge- 10 
sehen. An den bezogen auf die Schwenkachsc 11 einander 
gegenuberliegenden Enden tragen die Wippenaniie eincr- 
seils, namlich am vorderen Endeeinen Fuhrungskorper, hier 
einen Fuhrungsstift 27, der, wie beispielsweise Fig. 3 fol- 
gende zeigen, in die Fiihrungskulissc 13 des jeweils davor 15 
liegenden Lanicllcntragers 7 eingreift. Am gegenuberlie- 
genden, also ruckwanigen Ende tragi der Wippenarm 23 ei- 
nen Glcilkorpcr28 und dcr Wippcnann 24 cin Spcrrclcmcnt 
29, wobci der Gleitkorper 28 in die Sleuerkulisse 14 des La- 
mellentragers 7 eingreift. Dcr Lamellen trager 7 ist bezogen 20 
auf seine Schwenkachse 10 als zweianniger Hebel ausgebil- 
det, desscn - bezogen auf die der Vorwartsfahrtrichtung F 
des Fahrzeugcs entsprechende SchlieBrichtung des Lamel- 
lendachcs - ruckwartiger Ann 30 die Fiihrungskulissc 13 
tragi und desscn sicli in Gegenrichtung erslreckender Ann 25 
31 mit der Steuerkulisse 14 versehen ist. Die beiden Anne 
30 und 31 sind dabci seitlich versetzt, wobei der Arm 30 in 
einer zwischen die Wippenannc 23 und 24 eingreifenden 
Ebene liegt und der Wippcnann 31 seitlich auBerhalb des 
Amies 23 der Steuerwippe 12. 30 

Am Wippenann 24 ist das Sperrelemenl 29 vorgesehen, 
uber das aufeinander tblgende Fuhrungsschlitten 8 zwangs- 
gesteuert mil einander verbunden werden, wenn die die La- 
mellen 7 fiihrenden Fuhrungsschlitten zueinander eine Posi- 
tion einnehmen, in der die jeweilige Lamelle ihre der vollen 35 
Offnungsstellung entsprechende, schrag nach hinten oben 
gerichtete Endlage einnimmt. Bevorzugt sind die die Lamel- 
len fiihrenden Fuhrungsschlitten dabei gegeneinander auf- 
gefahren. Urn diese Verriegelung zu erreichen sind die hin- 
tereinander liegenden Bereiche 19 und 20 des jeweiligen 40 
Fuhrungsschlitten 8 seitlich gegeneinander versetzt, und 
zwar derart, daB der Bereich 20 des jeweils bezogen auf eine 
der Vorwartsfahrtrichtung F des Fahrzeugs entsprechende 
SchlieBrichtung ruckwartige Schlitten 8 mit seinem Bereich 
20 beim Zusammenfahren der Schlitten 8 seitlich in Uber- 45 
deckung zum Bereich 19 des anderen Schlittens kommt. 
Diese Ausbildung zeigt insbesondere auch Fig. 2. In diesem 
sich uberdeckenden Bereich liegt der Arm 24 mil dem Sper- 
relement 29, das beim Aufstellen der Wippe in eine im Be- 
reich 20 vorgesehene Aufnahme 32 eingreift. Der Auf- 50 
nahme 32 ist in der Darstellung gemaB Fig: 1 cin in den 
Schwenkweg des Sperrelementes 29 hineinragender An- 
schlag 33 zugeordnet, der, wie Fig. 1 erkennen laBt, bei im 
Bereich des Sperrelementes 29 abgesenkter Steuerwippe 12 
diese in Richtung auf die Aufnahme 32 drangt, wenn der Be- 55 
reich 19 des einen Fuhrungsschlittens 18 durch Langsver- 
schiebung in Uberlappung zum Bereich 20 des nachst fol- 
genden Fuhrungsschlittens 8 gebracht wird. Eine solche Hil- 
festellung uber einen Anschlag ist aber nicht zwingend, da 
eine entsprechende Fuhrung auch uber die Steuerkulisse 14 60 
erreicht werden kann. 

Jm yberlappungsberei liegt, wie Fig. 1 zeigu ein. Gleit- 
stein i7 ?J Um hier wechselseitige Behinderungen zu vermei- 
.denrist der durch einen: seitlich abgesetzten Arm gebildete 
^Bereich 20,h6hcr. angesctzt als dcr Glcitstcin 17, so daB dcr 65 
-den i Bereich, 20-bildcnde Arm iiber den Gleitstein 17 hin- 
weggefLihrt werden kann und gegeniiber der Unterseite des 
Bereiches 9 nach oben abgesetzt ist. Fur die Fiihrungs- 


schicne 3 erweisi sich in diesem Zusammcnhang cine, wie 
gczcigt einseitig zwcistockige Ausbildung als zweckniaBig, 
so daB auch am freien Ende des den Bereich 20 bildenden 
Amies ein Glcilslein vorgesehen werden kann, der in einer 
nach oben abgesetzten Fuhrungsbahn lauft. 

Fig. 1 zeigt, daB dcr Ricgclstcin 15 im Bereich der Bruckc 
25 dcr Steuerwippe 12 uber cine Achse 16 gelagert ist . Der 
Riegclstein 15 hat dabci im wesentlichen hainmerfonnigc 
Grundform, und cs ist dem Sticiteil 34 die Achsc 16 zuge- 
ordnet. Das Kopftcil ist mit 35 bezeichncl und stutzt sich, 
wic die Zusammenbaudarstellung gemaB Fig. 1 veranschau- 
licht, in der der SchlieBlage des Dachcs entsprechenden 
Grundstellung der Steuerwippe 12 am die Wippcnlagcrung 
(Schwenkachsc 11) aufnehmenden Lagerbock 22 ab. Wird 
die Wippc 12 in eine aufrechte Stellung uberfuhrt, so uber- 
fahrt der Riegelstein 15 den Lagerbock 22 und erreicht bei 
aufgcstellter Wippc 12, siehe beispielsweise in Fig. 7 fur die 
Lamelle 4b, cine Lagc, in dcr dcr Hammcrsticl 34 qucr iibcr 
dem Lagerbock 22 liegt und mit seinem einen Hammerann 
36 sich entlang der ruckwanigen Kontur des Lagerbockcs 
22 erstreckt. 

Urn fur diese Lage dcr Wippe 12 uber den Riegclstein 15 
erfindungsgemaB cine Verriegelung zu erreichen ist dieser 
im freien Endbereich des Hammerannes 36 mit einem na- 
senarligen Vorsprung 37 versehen, dem ein hier nicht darge- 
stellter, hinterschnitiener Bereich an der ruckwanigen Flii- 
chc des Lagerbockes 22 zugeordnet ist, so daB sich ein Ver- 
hakungselTekt ergibt. Zudem erweist es sich als zweckma- 
Big, den Riegclstein 15, was hier nicht gezeigt ist, in Rich- 
tung auf diese Position ledernd zu belasten, insbesondere 
auch urn zu Gerauschen fiihrende Ratterbewegungen des 
Riegelsteines 15 in Stellungcn zu venneiden, in denen der 
Riegelstein nicht anderweitig verspannt ist. 

Die anhand der Fig. 1 und 2 im Detail erlauterte Fuh- 
rungsmechanik 6 crlaubt erfindungsgemaB einen einfachen 
Aufbau eines Lamellendaches 5, und bietet gleichzeitig 
auch die Voraussetzung fur die Darstellung sehr vicifaltiger 
Dachoffnungskon fig urationen. 

Ausgangslage ist im Regelfall ein geschlossenes Dach ge- 
maB Fig. 3a und 3b, wobei die erfindungsgemaBe Losung 
fiir die bezogen auf eine der Vorwartsfahrtrichtung F des 
Fahrzeuges entsprechende SchlieBrichtung des Lamellenda- 
ches 5 fur die jeweils den riickwartigen AbschluB bildende 
Lamelle und den zugehorigen Lamellen trager 7c ein Auf- 
stellen uber eine durch den nachstfolgenden Lamellentragcr 
7b gesteuerte Fuhrungswippe nicht ermoglicht. Andererseits 
ist eine solche verstellbare Wippenmechanik fur diesen letz- 
ten Lamellentrager 7c auch nicht erforderlich, und es kann 
als Fuhrungskulisse ein einem Fuhrungsschlitten 38 fest zu- 
geordneter Fuhrungkorper 39 vorgesehen werden, der in 
eine Kulisse 40 oes Lamellentragers 7c eingreift, wobei die 
Fuhrungskulisse 40 so auf die Lage des Fuhrungskorpers 39 
abgestimmt sein muB, daB sich zumindest im wesentlichen 
bezogen auf die ausgestellte Lamelle die gleiche Neigung 
wie fur die nachstfolgenden ausgesteliten Lamellen ergibt. 
Um dies zu erreichen und urn insbesondere auch ein Ausfah- 
ren aus der Dachkontur zu ermoglichen ist die Fuhrungsku- 
lisse 40 im Anfangsbereich steiler angestellt als die Fuh- 
rungskulissen 13 und weist anschlieBend bis gegen das Ende 
einen groBeren Abstand zur Dachhaut als die Fuhrungsku- 
lissen 13 der davor liegenden Lamellentrager 7a bzw. 7b 
auf, da die Hohenlage des dem Fuhrungsschlitten 38 zuge- 
horigen Fuhrungskorpers nach oben durch die Dachhaut be- 
grenzt ist und die durch das Ausstellerfder Wiprie in die auf- 
rechte Lagc gewonncne Fuhrungshohc durch cntsprcchcnd 
groBeren Abstand der Fuhrungskulisse 40 zur Dachhaut aus- 
geglichen werden muB. Insgesamt sind die Fuhrungskulis- 
sen 13 flach bogenformig nach unten ausgewolbt, wahrend 
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die Fiihrungskulisse 40 bci ansonslcn ciwa gleicheni Verlauf 
gegen das den Fiihrungsbolzen 39 aufnchmcnctc Ende, wenn 
dieser seine dem gcschlosscnen Dach cnlsprcchcndo Lage 
einniniinl, sicilcr nach oben auslauli. 

In der SchiicBlage gcmaB Fig. 3a und 3b ist der Abstand 5 
der FiihrungsschliUcn 8 zucinander durch die Langc der 
Rihrungskulisscn 13 b/.w. 40 und der Lamellentrager 7 be- 
siimnil und die cntsprcehende Fixicrung des jeweiligen Fuh- 
rungsschlitten 8 gegenuber dem davor liegenden Lamellen- 
trager 7 und dem diesen tragenden Fuhrungsschlillcn, also 10 
einc drueksteife Abstiiizung wird liber den Ricgelstein 15 
erreicht. der uber die Stcucrwippc 12. wic in Fig. 3 gezeigt. 
in cincr Position gchallcn ist, in der das Kopftcil 35 bei ins- 
gesamt hammcrformiger Gestaltung des Riegelstcines 15 ei- 
nerseits gegen einc siirnseitige Anlageflache 41 des jeweils 15 
davor liegenden Lamcllenlragers 7 und andererseils gegen 
den benachbarten Lagerbock 22 abgestutzt ist, der auch die 
Aehsc 11 fur die Steuerwippe 12 tragi. Der Riegclsicin 15 
liegt dabci am Lagerbock 22 auf dem nach hinten ansieigend 
gerundcten. und vor der Schwenkachse der Wippe liegenden 20 
kuppenbercich bzw. kuppennahen Bereich des Lagcrbockcs 
22 auf, so daB auf das Lamellendach in Langsrichtung, z. B. 
in Fahrtrichtung F wirkende Druck- und/odcr Beschleuni- 
gungskrafte ein Moment auf den hanimcrartigen Ricgelstein 
15 aufgrund von dessen AbsluLzung am Lagerbock 22 zur 25 
Folge haben, die den jeweiligen uber den Ricgelstein 15 be- 
lasteten Lamellentrager in Richtung auf seine SchiicBlage 
belasten. 

Beim Ansetzen einer Zugkraft am vordersten Fuhrungs- 
schlitten 42 wird praktisch eine gefuhrte Zugkette gebildct. 30 

Wird eine Offnungsbcwegung eingeleitet, so fuhrt diese, 
wie Fig. 4a und 4b zeigen, in Anbetracht der drucksteiten 
Verbiudung zunachst nur dazu, das der bezogen auf eine der 
Vorwartsfahrtrichtung F des Fahrzeuges entsprechendc 
SchlieBrichtung ruckwartige Lamellentrager 7c ausge- 35 
schwenkt wird. Damit verbunden ist aufgrund der Ubertra- 
gung der Schwenkbewegung des Lamellentragers 7c uber 
die in dessen Ann 31 vorgesehene Steuerkulisse 14 auf die 
Steuerwippe 12 ein Anheben des nachstfolgenden Lamel- 
lentragers 7b, wobei uber den hammerartigen Riegelstein 15 40 
aber zunachst. noch eine Verschiebung dieses Lamellenua- 
gers 7b in Langsrichtung blockiert ist. 

In den Fig. 5a und 5b ist die nachstfolgende Situation dar- 
gestellt, in der der ruckwartige Lamellentrager 7c seine 
voile Ausstellage erreicht hat und eine weilere Offnung des 45 
Daches dementsprechend nur dadurch erreicht werden kann, 
daB der nachstfolgende Lamellentrager 7b freigegeben ist. 
Dies ist, wie Fig. 5b zeigt, dadurch erreicht, daB Uber die 
Steuerkulisse 14, und gegebenen falls auch das Zusammen- 
wirken des Sperrelementes 29 mit dem Anschlag 33 die 50 
Steuerwippe 12 in ihre aufrechte Lage gebracht wird, unter 
gleichzeitiger Blockierung des die Steuerwippe 12 tragen- 
den Fuhrungsschhttens 8 gegenuber dem nachstfolgenden, 
letzten Fuhrungsschlitten 38, dem imRahmen der Erfindung 
ein fuhrungsschienenseitiger Festanschlag oder auch eine 55 
Antriebsverbindung zugeordnet sein kann, die gegebenen- 
falls selbsthemmend ist und die es auch ennoglichu Dach- 
offnungsbewegungen auch vom ruckwartigen Ende des La- 
mellendaches aus einzuleiten. 

Ist die Steuerwippe 12 wie in Fig. 5b gezeigt, in ihre auf- 60 
rechte Lage aufgestellt, so gibt der Riegelstein 15 auch die 
Bewegung des-rLamellentragers 16 gegenuber der Steuer- 
wippe 12 frei und erlaubt eine enlsprechende Verschiebung 
langs der Kulisse 13. 

Fig-6a und 6b zeigen die entsprechendc Fortfiihrung der 65 
Offnung desLamellendaches, wobei bei aufrechter Stellung 
der Steuerwippe 12 der Lamellentrager 7b eine weitere 
Funklion wahrnimmt, namlich eine Fuhrungsfunktion fur 


den zunachst (sichc Fig. 5b) erlindungsgemaB freigegebe- 
nen Riegelstein 15. Im Rahmen der wcilcrcn Ausstellbcwe- 
gung (sichc Fig. 6b) bildcl der Laincllenlragcr 7b eine Ku- 
lisse fiir den Riegelstein 15, wobei diese Kulisse im Ausfuh- 
ningsbeispiel durch die Unterseite 43 (sichc auch Fig. 1) des 
Lamellentragers gebildct ist, uber die der Riegelstein 15, 
nunmehr mil seinem Sticlteil 34 quer uber dent Lagerbock 
22 liege nd, mit seinem den Lagerbock 22 ausge he nd von der 
Kuppe nach unten ubergreifenden Arm 36 des Kopfteiles 35 
gegen die ruckwartige Flankc des Lagerbock es 22 gedruckt 
wird. Diese ist bevorzugt uber eincn Teilbereich hinlcr- 
schnittcn ausgebildet, derart, daB cine am Ende des Ham- 
meraniies 36 gegen die Unterseite vorspringende Nasc ( Vor- 
spmng 37) in die Hi n terse hneidung cingreift und dadurch 
cine Vcrhakung bildet, die unter dem EinfluB von in Fahrt- 
richtung F gerichteien Kraften ein Kippen der Steuerwippe 
12 in ihre Ausgangslagc verhindcrt, so daB sowohl ausge- 
stclltc Endlagcn der jeweiligen Lamellentrager wic auch 
Zwischcnlagcn entsprechend gesichert sind. Insgesamt bil- 
det der Riegelstein 15 in dieser Konfiguration praktisch ein 
Kcile lenient, das einem unerwunschlen Schwenken der 
Steuerwippe 12 entgegenwirkt. 

Fig. 7 zeigt in Fortfiihrung des Offnungsvorganges ein 
AutTahren und Ausfahrcn auch des vordersten Lamellentra- 
gers 7a, dessen Fuhrungsschlitten 42 mil dem Anlrieb ver- 
bunden ist, wobei fur diesen Anlrieb drueksteife Kabel und 
derglcichen, auch Spindelantriebc oder dergleichen in Frage 
kommen. 

Ausgehend von Fig. 3a und 3b sowie der dort dargestcll- 
len SchiicBlage des Lamellendaches 5 wurde vorstehend die 
Uberfuhrung der Lamellen 4 in eine die Dachoffnung freige- 
bende, bezogen auf die Vorwartsfahrtrichtung F des Fahr- 
zeuges ruckwartige Ausstellage erortert. Der Antrieb wurde 
hierfiir an dem vordersten Fuhrungsschlitten 42 angesetzt. 
Wird, insbesondere zusatzlich, erlindungsgemaB auch der 
bezogen auf die Vorwartsfahrtrichtung F hinterste Fuh- 
rungsschlitten 38 angetrieben, so erfolgt zwar die Aufstel- 
lung der Lamellen in analoger Weise, beginnend mil dem 
hinteren Lamellentrager 7c, das aufgestellte Lamellenpaket 
ist gegebenen falls aber insgesamt oder teilweise nach vorne 
verlagert, wie beispielsweise in Fig. 12 gezeigt, wo die vor- 
derste Lamelle mit dem zugehorigen Lamellentrager 7a 
nach Art eines Windabweisers wirkend, an den vorderen 
Dachrand anschlieBend nur teilweise angestellt ist und die- 
ser Windabweiser uber die voll angestellten Lamellen 7b 
und 7c eine Verlangerung erfahrt, die durch die von hinten 
gegen die vorderste Lamelle 7a soweit herangefahrenen, 
voll aufgestellten Lamellen 7b und 7c gebildet wird wobei 
fiir die Lamelle 7a praktisch beliebige Zwischenstellungen 
zwischen einer nahezu vollstandigen SchlieBstellung und 
der voll ausgestellten Lage moglich sind. Hierbei sind die 
den Lamellen 7b und 7c zugeordneten Fuhrungsschlitten 8 
und 38 gegeneinander verriegelt, uber den mit dem Fuh- 
rungsschlitten 38 verbundenen Antrieb also auch fixiert, 
wahrend der vorderste Fuhrungsschlitten 42 uber den die- 
sem zugeordneten Antrieb gehalten ist. 

Entsprechende Lamellenkonfigurationen lassen sich in 
Verbindung mit der erlindungsgemaB ausgebildeten Fuh- 
rungsmechanik auch im mittleren Bereich der Dachoffnung 
realisieren, wie Fig. 9 und 10 zeigen, ebenso wie die Konfi- 
gurationen gemaB Fig. 11. Bei diesen Zwischenstellungen 
sind die Lamellen zwar gegen das vordere oder hintere Ende 
der Dachoffnung oder in eine Mittelposition geriickt, die je- 
weils vorderste Lamelle 7a ist aber nur teilweise ausgestellt, 
so daB sich ein allmahlichcrcr Ubcrgang crgibt. 

Die Erfindung erlaubt somit insgesamt eine nahezu will- 
kiirliche Gestaltung der jeweiligen Lamellenkonfiguration 
und deren Anordnung in der Dachoffnung, mit der Ein- 
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schrankung, das insgcsamt die Lamellen im Vcrbund sichen. 

Eine wcilcre crfindungsgcmaBe Losung, die auf gleichcr 
Basis zu rcalisieren isl, sieht vor, dem vordercn und dem 
ruckwartigen Hnde jewcils einen Lamellenvcrbund zuzu- 
ordnen, wobei cin soldier Vcrbund beispielsweisc aus drci 5 
Lamellen besiehcn kann, wic in den vorgcschilderten Aus- 
fuhrungsbeispiclcn gczcigt, und diese Lamellcnverbunde 
mil enlsprcchcnden eigenstandigen Anlricben, jewcils an ci- 
neni oder an heiden linden, zu verschen, wobei die Gesanu- 
losung deran isl, daB die Verbundc in dcr geschlosscncn 10 
Lage gemeinsam einen AbschluB fur die Dachoffnuno bil- 
dcn. fc 

Bei einer derartigen Losung isl ein erfindungsgemaB aus- 
gebildetes Lanicllendach mil noch weiiergehender Variabili- 
tat geschaften. denn die Lamellenvcrbunde erlauben cs 15 
auch, gegebencnlalls den einen Verbund gcschlossen und 
den anderen ganz oder leilweise geolTnci zu nutzen. Insgc- 
sanu bicict die Erfindung die Moglichkcit dcr Rcalisicrung 
unterschiedlichstcr Dachkonfigurationen und isl auch im 
Hinblick auf den jeweiligen Anlrieb und die Verricgciungs- 20 
moglichkeilcn besonders variabel, wobei die Verriegelung 
der jeweiligen Verschiebeposiiion unmitlelbar gegenuher 
dem Dach bzw. den zugehorigen Fuhrungsschienen oder 
auch Liber die jeweilige Antriebsverbindung oder Antricbs- 
verbindungen erfolgen kann. 25 

Patent an spriiche 

1. Lameilendach fur eine Dachoffnung eines Krafl- 
fahrzeuges mil mehreren Lamellen, die dachfest verric- 30 
gelbar sind und Liber eine Mechanik schienengefuhrl 
zwischen einer die Dachoffnung verschlieBendcn 
Grundposition, in dcr sic in einem flacliigen Verbund 
angeordnei sind, und einer die Dachoffnung freigeben- 
den Endposition, in der sie einander teiiweise schieht- IS 
artig ubergreifend schrag ausgestellt sind, beweglich 
sind, wobei die Fuhrungsmechanik Lamellentrager und 
Fuhrungsschlitten umfaBt und ein Lamellentrager auf 
zwei aufeinander folgenden Fuhrungsschlitten abge- 
stutzt isl, die - bezogen auf eine der Vorwartsfahrtrich- 40 
tung des Fahrzeuges enlsprechende SchlieBrichtung 
des Lamellendaches - eine Schwenkachse fur den der 
hinteren Lamelle zugehorigen Lamellentrager und 
achsversetzt hierzu eine Schwenkachse fur eine Steuer- 
wippe tragen, die aus ihrer dem geschlossenen Dach 45 
zugeordneten Grundstellung in eine das Ausstellen der 
Lamellen steuernde Funktionsstellung umstellbar isl 
und mil dem vor dem Fuhrungsschiiuen liegenden La- 
mellentrager iiber eine Fuhrungskulisse verbunden isl, 
wobei iiber ein der Steuerwippe zugeordnetes Sperrele- 50 
ment in der Funktionsstellung der SYeuerwippe der 
diese tragende Fiihrungsschlitten in seiner Relativlage 
festlegbar ist, dadurch gekennzeichnet, daB die Steu- 
erwippe (12) iiber eine Sleuerkulisse (14) gesteuert isl, 
die dem jeweils dahinter liegenden, am gleichen Fuh- 55 
rungsschlitten (8) gelagerten Lamellentrager (7b, 7c) 
zugeordnet ist. 

2. Lameilendach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schwenkachse (11) der Steuerwippe 
(12) - bezogen auf eine der Vorwartsfahrtrichtung F 60 
des Fahrzeuges entsprechende SchlieBrichtung - vor 
der Schwenkachse (10) des dahinter liegenden Lamel- 
lentragers (7b, 7c) liegt. 

3. Lameilendach nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
_kcnnzcichncl, daB die Stcucrkulissc (14) und die Fuh- 65 

rungskulisse (13) auf verschiedenen Seiten der 
Schwenkachse (10) des Lamellentragers (7a, 7b) lie- 
gen. 
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4. Lameilendach nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gc- 
kcnnzcichnci, daB die Sleuerkulisse (14) einem Ann 
(31) des Lamellentragers (7) zugeordnet ist. 

5. Lameilendach nach einen l der Anspriichc 1 bis 4, 
dadurch gckennzcichnci, daB die Sleuerkulisse (14) ei- 
nem zur Fuhrungskulisse (13) scillich verselzi liegen- 
den Arm (31) des Lamellentragers (7) zugeordnet ist. 

6. Lameilendach nach einem der Anspriichc 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Sleuerkulisse (14) 
und die Fuhrungskulisse (13) im wescntlichcn in dcr 
gleichen, zur Schwenkachse des Lamellentragers senk- 
rechten Ebene liegen. 

7. Lameilendach nach einem dcr vorhcrgehenden An- 
spruchc, dadurch gekennzeichnet, daB das der Steuer- 
wippe (12) zur Fcstlegung des sie iragenden Fiihrungs- 
schlitlens (8) in einer Relativlage zugeordnele Sperre- 
lement (29) mil einem dachfesten Teil, insbesondere ei- 
ner dachscitigen Fuhrungsschicnc in Eingriff zu brin- 
gen isl. 

8. Lameilendach nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB das der Steuerwippe (12) 
zur Fcstlegung des sic tragenden Fuhrungsschlitlens 
(8) in einer Relativlage zugeordnele Sperrele ment (29) 
mit einem weiteren Fuhrungsschiiuen, insbesondere 
mil dem bezogen auf eine der Vbrwarisfahrtrichlung 
(F) des Fahrzeuges entsprechenden SchlieBrichtung 
des Daches dahinter liegenden Fuhrungsschlitten in 
Eingriff zu bringen ist. 

9. Lameilendach nach einem der vorhcrgehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Steuerwippe 
(12) iiber die Sleuerkulisse (14) gefuhrt zumindest iiber 
den Anfangsbereich des Schwenkweges in Richtung 
auf die der gesperrten Relativlage entsprechende Lage 
verstellbar ist. 

10. Lameilendach nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Steuerwippe (12) iiber die Sleuerku- 
lisse (14) gefuhrt uber den gesamten Schwenkweg in 
Richtung auf die der gesperrten Relativlage entspre- 
chende Lage verstellbar ist. 

11. Lameilendach nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Steuerwippe (12) in Richtung auf die 
der gesperrten Relativlage entsprechende Lage im An- 
schluB an einen iiber die Sleuerkulisse (14) gefuhrten 
Weg iiber einen Anschlag (33) am Bezugsteil, insbe- 
sondere am zu verbindenden Fuhrungsschlitten gefuhrt 
ist. 

12. Lameilendach, insbesondere nach einem der vor- 
hcrgehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
im Ubergang zwischen der die Steuerwippe (12) am 
Fuhrungsschlitten (8) lagernden Schwenkachse (11) 
und der Fiihrung der Steuerwippe (12) in der Fuhrungs- 
kulisse (13) des vor dem Fuhrungsschlitten (8) liegen- 
den Lamellentragers (7) ein der Steuerwippe (12) zuge- 
ordneter Riegelstein (15) angeordnet ist. 

13. Lameilendach nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Riegelstein (15) an der Steuerwippe 
(12) gelagert ist (Achse 16). 

14. Lameilendach nach Anspruch 12 oder 13, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Riegelstein (15) eine erste 
Endlage aufweist, in der er bei geschlossenem Dach 
den vor dem Fuhrungsschlitten (8) liegenden Lamel- 
lentrager (7) gegen den Fuhrungsschlitten (8) in 
SchlieB- bzw. Offnungsrichtung des Daches abstiitzt. 

15. - Lameilendach nach einem der AnsprDche 12 bis 
14, dadurch gekennzeichnet, daB dcr Riegelstein (15) 
als zweite Endlage eine die Funktionsstellung der Steu- 
erwippe (12) sichernde Lage hat. 

16. Lameilendach nach Anspruch 15, dadurch gekenn- 
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zcichnci. daB dcr Ricgclsicin (15) in seiner die l'unkii- 
onsslellung dcr Slcucrwippe (12) sichernden Lagc ge- 
gen Lamellcntragcr (7) (Anlagcflachc 41) und Euh- 
rungsschlilien (X) abgcsliilzl isl. 

17. Lamellendach nach cincm der Ansprliche 14 bis 5 

16, dadurch gekennzeichnel. daB der Riegelsiein (15) 
am Fuhrungsschliiien (8) gegen einen die Schwenk- 
achsc (11) dcr Slcucrwippe (12.) iragenden Lagerbock 
(22) abgcsliilzl isl. 

18. Lamellendach nach Anspruch 17, dadurch gekenn- 10 
zcichnel, daB in den beiden Endlagcn der Slcucrwippe 

( 12) cnigegcngerichici gencigie Flachcn des Lagerbok- 
kes (22) Stulzfiachen bilden. 

19. Lamellendach nach cincm der Anspriichc 12 bis 

17, dadurch gekennzeichnel, daB der Riegelsiein (15) 15 
dreiecksfdmiigc, insbesonderc kcillonnigc Grundform 
aulwcisl. 

20. Lajucllcndach nach Anspruch 19, dadurch gekenn- 
zeichnel, daB dcr Riegelsiein (15) Hamnicrform auf- 
weisl und ini Bereich des freien Endcs des Hammer- 20 
slides (34) an der Wippe (12) gelagert isl. 

21. Lamelicndach nach eincin der Anspriichc 15 bis 
20, dadurch gekennzeichnel, daB dcr Riegelsiein (15) 
in seiner zweiien Endlage eine zur Erstreckung der 
Steuerwippe, insbesonderc zur aulYechlen Ersireckung 25 
dcr Slcucrwippe (12) gleiche Erstreckung seines Kopf- 
teiles (35) aufweist und in eincm Absland zur 
Schwenkachsc (16) der Slcucrwippe (12) an einer 
Flankc des Lagcrbockes (22) anliegl, der kleiner isl als 
der Abstand der Schwenkachsc (16) des Riegclsleines 30 
von der Schwenkachsc (11) der Slcucrwippe (12). 

22. Lamellendach nach Anspruch 20 oder 21, dadurch 
gekeimzeichnet, daB der Riegelsiein (15) in der zwei- 
ien Endlage in einen Hinierschniti des Lagerbockes 
(22) eingreift. * s 


Hierzu 9 Seile(n) Zcichnungcn 
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